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E-mobility Shuttle CTAG (Spain)

Este extraordinario shuttle no solo reimagina la movilidad sostenible,
sino que también demuestra nuestro compromiso con soluciones
avanzadas y eficientes.

Con una velocidad máxima de 30 Km/h, el e-mobility Shuttle de
CTAG redefine la eficiencia en desplazamientos urbanos. Equipado
con una potente batería de 51,2V-400Ah (20,48hKw), este vehículo
eléctrico ofrece un rendimiento confiable y sostenible en cada
trayecto.



MotorCycle de NUUK MOBILITY (Spain).

Con una velocidad máxima de 130 km/h, la e-
mobility MotorCycle combina rendimiento y
eficiencia en un diseño elegante. Impulsado por
una batería de 48V-105Ah (5,04 kWh), este
vehículo eléctrico ofrece una experiencia de
conducción excelente sin comprometer la
sostenibilidad.



Yacht Astondoa 67′ (España).

Con una velocidad máxima de 30 nudos,
este combina lujo y rendimiento de manera
sin precedentes. Equipado con una batería
de 3 x 25,6V-420Ah(32,25 kWh), esta
embarcación eléctrica proporciona una
fuerte de energía fiable y eficiente para las
travesías marítimas.

La comunicación Victron Compatible
asegura una gestión inteligente de la
energía, maximizando la eficiencia en cada
travesía.





NECESIDAD DE HIBRIDACIÓN DE PLANTAS FOTOVOLTAICAS





Demanda total en 

España.







MIX Energético actual



7 GW Energía Nuclear



CICLOS COMBINADOS
61 Plantas CC
26,2 GW Instalados



17 GW Energía Hidráulica



26 GW Energía Fotovoltaica
30,5 GW Energía Eólica









30,5 GW 
24,2 GW 

2023

+ 31,5 GW 
+ 52,1 GW 

Incremento



Precios cero de la 

energía.

(La curva del toro)
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36 GW





Según REE en el año 2030 el 20% de las horas la Producción eólica + fotovoltaica será 
superior al consumo



VERTIDOS DE PRODUCCIÓN 
RENOVABLE:

• Vertidos esperados (según REE) en 
2030: 7 TWh

• Precios de energía = 0 euros en las 
horas centrales.

• Desincentivación de la inversión en 
renovables y retraso en alcanzar 
objetivo del PNIEC











PNIEC 2023-2030
El reto más importante no el objetivo de 130 GW renovables en
2030, sino cómo preparar el sistema y la demanda para ello.

1. Electrificación del transporte: 5M vehículos eléctricos.

2. El hidrógeno renovable: 11 GW de electrolizadores

3. Desarrollo de red de transporte y especial relevancia

interconexión con Europa.

4. Almacenamiento: 22GW. Bombeo, termosolar y baterías.

8-12 GW baterías 2 / 4 horas



Ventajas de una red de transporte con 

GWh de capacidad 

• Flexibilidad: contribuyendo a que se cumpla 
el equilibrio oferta demanda

• Penetración energías renovable: reducción 
de los vertidos renovables

• Seguridad: provee de capacidad de respaldo 
a la red eléctrica, garantizando la calidad y 
seguridad de suministro



Incentivar la INICIATIVA privada: viabilidad económica.

1. Spread de precios diarios: Mercado Diario Intradiario

2. Balance banda secundaria: pago variable por disponibilidad EUR/MWh por banda asignada cada hora

3. Mecanismo de capacidad: pago por disponibilidad

4. Resolución de restricciones técnicas: pago por activación.

5. Respuesta Rápida de Control de Frecuencia (FFR) / Control de tensión



GRACIAS!
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